INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, 1P,
Deliberacao

Considerando o Decreto-Lei n.° 236/2012 de 31 de outubro, que aprovou a orginica do Instituto da
Mobilidade e Transportes, I.P., alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 77/2014 de 14 de maio, e fixa
na alinea f) do n.° 5 do artigo 3.°, que: “Sao atribuicoes do IMT, L.P., em matéria relativa ao setor dos portos
comerciais e fransporfes maritinos: Regulamentar a atividade das entidades gue atuanm no sefor mariino-poriudrio, no
ambito das suas atribuicies, designadamente aprovando normas administrativas de regulamentacdo, em articnlagio com os

comipelentes servi¢os da drea do mar.”.

Considerando que, com a publicacio deste ultimo diploma ocorreu uma reestruturacio no IMT, 1.P.
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passando o mesmo, a ser o organismo da Administracao Indireta do Estado encarregue, entre outras, das

funcoes de regulamentacio técnica, de licenciamento, coordenacao, fiscalizagio e planeamento no setor

dos transportes terrestres, fluviais e respetivas infraestruturas, de modo a satisfazer as necessidades de
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mobilidade de pessoas e bens.

Considerando que, a Convencio Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS), de
1974, estabelece que os carregadores sio obrigados a prestar aos comandantes dos navios ou aos seus
representantes a declaracio adequada sobre o peso da carga, com antecedéncia suficiente em relacio ao
embarque, a fim de garantir que o plano de carga do navio é feito atempadamente, possibilitando o

transporte da carga em seguranca.

Considerando que, o Comité de Seguranca Maritima da Organizagao Maritima Internacional, em
novembro de 2014, introduziu alteragdes a Regra 2, Parte A, do Capitulo VI da Convengao SOLAS, em
resposta a numerosos acidentes maritimos atribuidos a cargas contentorizadas cujos pesos estavam mal

declarados, refor¢ando assim a importincia que é dada a esta matéria.

Considerando que, as supra referidas alteragoes, entram em vigor a 1 de julho de 2016, e que a

responsabilidade deste processo recai sobre o carregador.

Considerando que, essas alteracdes estabelecem que um contentor sé pode ser embarcado se o seu peso
bruto for verificado e comunicado ao comandante do navio ou a0 seu representante com a antecedéncia

suficiente para ser utilizado na elaboracio do plano de carga do navio.
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Considerando que, se o requisito de verificacao e comunicacao nao for cumprido, o contentor nao pode

ser transportado, por constituir uma violacao a Convencao SOLAS.

Considerando que, urge criar os mecanismos técnico/regulamentares que permitam a utilizagao
obrigatéria de métodos que observem a protecdo de pessoas e bens, o Consetho Diretivo do IMT, 1L.P,,
em reuniao ordinaria, no exercicio dos poderes que lhe siao conferidos pela alinea a) do n.° 1 do artigo
21.° da Lei-Quadro dos Institutos Publicos, aprovada pela Lei n.° 3/2004 de 15 de janeiro, na sua redacio
atual, e do disposto no artigo 6.° da Lei n.° 2/2004 de 15 de janeiro, delibera, com o objetivo de observar

o cumprimento da Regra 2, Parte A, do Capitulo VI da Convencao SOLAS, de 1974:

Implementar um conjunto de Métodos, designados Método 1 e Método 2, para a obtengao do peso bruto
verificado dos contentores para exportagao, restringindo-se o uso do Método 2 as entidades que estejam

credenciadas pelo IMT, L.P..
E assim:
1 — A presente deliberacdo nao se aplica a:

a) Contentores transportados em chassis, reboque, semirreboque, w/ltratler ou cassetfe se os contentores em
causa forem embatcados ou desembarcados a partir de navios ro/l-on/ roll-off em viagens internacionais

de curta distancia;
b) Contentores offshore;

c) Contentores em transbordo, desde que tenham sido transportados por um navio a que se aplique a

Convencio SOLAS;
d) Contentores que transportem equipamento para o proprio navio;

e) Itens de carga disponibilizados pelo carregador ao comandante do navio, desde que sejam colocados

num contentor que esteja a bordo.
2 - Para efeitos de aplicagio da presente deliberagao entende-se por:

a) «Carga» ou «Itens de carga», o bem, produto, mercadoria, liquido, gas, sélido e objeto de qualquer

natureza que seja transportado em contentor ao abrigo de um contrato de transporte;
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b) «Carregador, a entidade juridica que vem designada como tal no conhecimento de embarque (bi// of
lading) ou no conhecimento de transporte mariimo (sea waybil/) ou num documento equivalente de

transporte multimodal e/ou que estabeleceu o contrato de transporte com a companhia de navegacio;
c) «Contentom, um equipamento para transporte, conforme definido na Convencao CSC, 1972:
1) De caracter permanente e suficientemente resistente para permitir uma utilizacao repetida;

i) Especialmente concebido para facilitar o transporte de mercadorias, por um ou mais meios de

transporte, sem que haja movimentac¢ao intermédia de carga;
iif) Concebido para ser fixo e ou manipulado facilmente, tendo pecas de canto proprias para esse fim,

1v) De dimensoes tais que a superficie limitada pelos quatros angulos infetiores exteriores seja de, pelo
menos, 14 m” (150 pés quadrados) ou de, pelo menos, 7 m® (75 pés quadrados) se o contentor

estiver equipado com pecas de canto nos angulos supetiores;

d) «Contentor consolidado», o contentor ao qual nao foi acrescentada qualquer carga depois de ter sido

pesado e selado;

e) «Contentor em transbordo», o contentor desembarcado num terminal portuario ou noutra estrutura

portuaria e que aguarda ai um novo embarque;

f) «Documento de embarque», o documento onde a pessoa devidamente autorizada pelo carregador
atesta, com a sua assinatura eletrénica ou o nome e apelido em manisculas, o peso bruto verificado do

contentor consolidado;
g) «Embalagem», todo o material utilizado nos volumes e itens de carga para sua propria protecao;

h) «Instrumento de pesagem», a balanca, bascula, equipamento de elevacao ou qualquer outro dispositivo
que cumpre as normas de verificacao metrologica do Estado onde o mstrumento ¢ utilizado e que
permite determinar com precisao o peso bruto de um contentor consolidado ou o peso de cada um
dos volumes de carga, itens de carga, embalagens, paletes e equipamentos ou materiais de

acondicionamento, de fixacao ou seguranga;

1) «Material ou equipamento de acondicionamento», o matetial ou equipamento que ¢ utilizado dentro

do contentor para acondicionar a carga;
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«Material ou equipamento de fixacao ou seguranca», o material ou equipamento que ¢ utilizado dentro

do contentor para fixar a carga;

«Peso bruto», a soma da tara do contentor e do peso do conteudo do contentor, nomeadamente, da
carga, embalagens, paletes e equipamentos ou materiais de acondicionamento, de fixacao ou

seguranca;

«Peso bruto verificado», o peso bruto de um contentor consolidado obtido pelo Método 1 ou pelo
Método 2 e que ¢ atestado através de assinatura eletrénica ou do nome e apelido em maidsculas da

pessoa devidamente autorizada pelo carregador;

m) «Representante do terminaly, a pessoa designada pelo terminal portuirio ou por outta estrutura

portudria e que é responsavel pelas operacoes de preparacio e embarque do contentor;

n) «Tara», o peso do contentor vazio, incluindo os acessérios fixos permanentemente;

o)

pP)

«Viagem internacional de curta distancia», a viagem internacional durante a qual um navio nunca esta
a mais de 200 milhas maritimas de um porto ou de um local seguro para o qual os passageiros e a
tripulacao possam ser colocados em seguranca. Tanto a distincia entre o ultimo potto de escala do
pais onde se inicia a viagem e o porto de destino final como a distancia percorrida na viagem de

regresso nao podem exceder as 600 milhas maritimas;

«Volume de carga», o ou os itens de carga agrupados.

3 - O peso bruto verificado de um contentor é obtido por um dos seguintes métodos:

a)

b)

Método 1, correspondente a pesagem do contentor consolidado, por um instrumento de pesagem que

cumpre as normas de verificagao metrologica;

Método 2, correspondente a pesagem, por um instrumento de pesagem que cumpre as normas de
verificagao metrologica, de cada um dos volumes ou itens de carga incluindo embalagens, paletes,
equipamento ou material de acondicionamento, de fixacao ou seguranca introduzidos no contentor e
adicao dos pesos obtidos a tara do contentor, utilizando o procedimento definido no anexo a presente

deliberacao.

4 - O Método 2 s6 pode ser utilizado quando o processo para a determinaciao do peso bruto verificado

estiver inchiido num sistema de gestaio da qualidade certificado segundo a ISO 9001 ou num sistema de
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controlo de processos alternativo que inclua os processos de controlo e rastreabilidade da informacao do
peso dos elementos que constituem o conteddo do contentor, bem como a verificacao metroldgica legal ou

calibragao dos instrumentos de pesagem.

5 - O carregador ¢é responsavel pela obtencio do peso bruto verificado de cada contentor e pelo documento

de embarque.

2) Quando um contentor ¢ carregado com cargas de varios expedidores, o carregador que consta como
tal no conhecimento de embarque ou noutro documento equivalente de transporte multimodal é

responsavel pela verificacao do peso bruto do contentor;

b) Quando um contentor ¢ carregado numa empresa de prestacio de servicos de consolidacio de cargas,
o carregador com quem essa empresa estabelece contrato ¢ responsavel pela verificacio do peso

bruto do contentor.

6 - Os carregadores e as empresas que prestam servicos de consolidacio de cargas dentro dos contentores

apenas podem utilizar o Método 2 se estiverem credenciados.

7 - Para obterem a credenciagdo, devem requeré-la ao IMT, LP., mediante minuta disponibilizada no
respetivo sitio eletrénico.

8 - Para efeitos do niimero anterior, aquelas entidades apresentam um documento que atesta que o Método 2
esta a ser utilizado nas situagdes previstas no nimero 4, emitido por organismos habilitados para o efeito.

9 - Consideram-se organismos habilitados, os seguintes:

a) Organismos de certificagdo de sistemas de gestio segundo a norma ISO/IEC 17021, acreditados
pelo IPAC, IP ou por organismo de acreditagio signatirio do acordo de reconhecimento mutuo
relevante da EA ou do IAF, quando as entidades tém implementado um sistema de gestio da

qualidade certificado segundo a norma I1SO 9001;

b) Otganismos qualificados pelo IMT, quando as entidades tém implementado um sistema com padrio

de qualidade equivalente 2 Norma ISO 9001, conforme previsto no nimero 4.

10 - A credenciacao concedida ao abrigo da presente deliberacio é confirmada anualmente, devendo ser

requerida 30 dias antes da data do termo da credenciacio.

v



INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

11 - A confirmacao da credenciaciao ¢ concedida se continuarem a ser satisfeitos os requisitos necessarios a

obtencao da credenciacio.
12 - Uma credenciacio nao confirmada ¢ considerada para todos os efeitos como invalida.

13 - Qualquer alteragao aos elementos que concorreram para a credenciacao deve ser comunicada pelo
proprio ao IMT, L.P., no prazo maximo de um dia utl.
14 - O IMT, LP. deve organizar e manter atualizado o registo das entidades credenciadas para utilizar o

Método 2 e disponibiliza-o no seu sitio eletrénico.

15 - O carregador deve informar a companhia de navegacio ou o comandante do navio ou o seu
representante do peso bruto verificado de cada contentor, através do documento de embarque, no prazo

definido por aqueles.

16 - A informacao referida no nimero anterior é constituida no minimo pelo peso bruto do contentor,
céddigo de identificacao do contentor, nimero do selo aposto no contentor, método utilizado para a obtencao
do peso bruto verificado e assinatura eletronica ou nome e apelido em maidsculas da pessoa que,

devidamente autorizada pelo carregador, atestou o peso bruto do contentor.

17 - O documento de embarque pode ser incluido nas instrugdes para a companhia de navegacao ou pode
constituir uma comunicagio a parte, podendo a informagio referida no numero 16 ser transmitida com

suporte na Janela Unica Portuaria ou por outros meios eletronicos.

18 - Para efeitos da fiscalizacao, o carregador deve manter disponiveis as provas do peso bruto verificado de

cada contentor consolidado as quais sao atestadas por documentacao que contenha os seguintes elementos:
a) Comprovativo do peso bruto;
b) Cédigo de identificagao do contentor;
c) Numero do selo aposto no contentor;

d) Identificacao do equipamento de pesagem utilizado e¢ do nimero do certificado de verificagao

metroldgica legal;

e) Identificacio do método utilizado para a obtencao do peso bruto verificado;
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f) Data, morada do local da pesagem do contentor e matricula do semirreboque ou do camiio, se for

utilizado o Método 1;

g) Data e local da pesagem de cada uma das partes referidas no anexo do presente diploma, se for

utilizado o Método 2;
h) Identificagio da pessoa autorizada pelo catregador para verificar o peso.

19 - Um contentor consolidado apenas pode ser embarcado num navio a que se aplique a Convencao SOLAS
depois de a companhia de navega¢io ou o comandante do navio ou o seu representante e o representante do

terminal portuario terem sido informados sobre o peso bruto verificado do contentor.

20 - Um contentor consolidado que chegue ao terminal portudrio sem que tenha sido comunicado o seu peso
bruto verificado, nao pode ser carregado a nao set que o comandante do navio ou o seu representante e o

representante do terminal portuario obtenham o peso bruto vetificado em nome do carregador.

21 - Qualquer diferenca que se constate entre o peso bruto verificado obtido antes de um contentor
consolidado chegar ao terminal portuario e o peso bruto desse mesmo contentor obtido no terminal é

resolvida com a utilizagao deste Gltimo peso.

22 - A credenciagao para utilizacao do Método 2 esta sujeita ao pagamento de uma taxa destinada a custear os
encargos administrativos que lhe estdo inerentes, nos termos previstos no n.° 2 do artigo 1.° do Decreto-Lei

n.° 236/2008, de 12 de dezembro, que aprova o Regulamento de taxas a cobrar pelo Instituto.

23 - E concedido aos carregadores e as empresas que prestam servicos de consolidacio de cargas dentro dos
contentores um petiodo transitério até dia 31 de dezembro de 2016 para cumprirem os requisitos a que se

refere o numero 8 da presente deliberagzo.

24 - Para efeito do nimero anterior, os carregadores e as empresas que prestam servicos de consolidacao de
cargas dentro dos contentores devem solicitar ao IMT, L.P apés a publicacio da presente deliberacio, uma
credenciagao provisoria para utilizar o Método 2, devendo até 31 de dezembro de 2016 requerer a

credencia¢io nos termos do nimero.7.

25 - A solicitacao da credenciacio proviséria é feita mediante minuta disponibilizada no sitio eletrénico do

IMT, 1.P.
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26 - A presente deliberagao entra em vigor a 1 de julho de 2016, com excegio, respetivamente do
preconizado no numero 6 cuja vigéncia se inicia no dia seguinte ao da aprovacio, e manter-se-a em vigor até
a data de publicagiao do diploma legal que, para além de prosseguir o recurso obrigatério aos métodos agora
implementados, fixara o regime sancionatério a aplicar em caso de inobservancia do normativo estabelecido,

bem como o valor das taxas a cobrar.

Lisboa, 29 de junho de 2016

O Conselho Diretivo
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Anexo

[a que se refere a alinea b) do numero 3]

Procedimento para a determinagao do peso verificado de um

contentor consolidado pelo Método 2

Passo 1 - Peso da carga

O peso total da carga a transportar ¢ determinado a partir da soma dos pesos de cada um dos volumes e itens
de carga. No caso dos produtos a granel, o peso pode ser determinado durante o processo de producao,

recorrendo a medi¢des com equipamento de enchimento calibrado ou por meio da pesagem do produto.

Passo 2 - Peso da embalagem

O peso da embalagem ¢ obtido a partir da informagao do fabricante constante na embalagem ou utilizando a
informacao fornecida pela empresa que presta servicos de consolidacao de cargas dentro dos contentores ou

pelo carregador de acordo com a verificagao e determinacao pelo seu sistema de gestao de qualidade.

Passo 3 - Peso da palete e do equipamento ou material de fixacio ou de seguranca

O peso da palete ¢ do equipamento ou matetial de fixacao ou de seguranca é obtido a partir da informacao
do fabricante ou utilizando a informacao fornecida pela empresa que presta servicos de consolidagiao de
cargas dentro dos contentores ou pelo carregador ou utilizando dados de pesagem determinados de acordo
com o seu sistema de gestao de qualidade, conforme seja mais aconselhiavel. Em qualquer circunstancia, a

verificacao da validade dos dados obtidos é da responsabilidade do carregador.

Passo 4 - Tara do contentor vazio

A tara encontra-se indicada no contentor.

Passo 5 - Peso bruto do contentor consolidado

J~
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Os pesos obtidos durante a execugio dos passos 1 a 4 anteriotes devem set somados, de modo a obter o

peso bruto do contentor consolidado.

Nota: Um volume ou um item de carga, com selo otiginal, que tenha, de modo inequivoco, o seu peso

marcado na sua superficie, nao necessita de ser novamente pesado antes de set introduzido no contentot.
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